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@ Schiebewand. 



@ Die Schiebewand weist eine Mehrzahl von an einer 
waagerecht anzuordnenden Fuhrungsschiene (2) 
hdngend gelagerten Schiebewand-Elementen (1) auf. Am 
oberen Ende des Schiebewand-Elementes (1) ist an min- 
destens einem Laufwagen (10) mindestens eine Rolle (3) 
vorgesehen, an der das Schiebewand-Element (1) entlang 
der Fuhrungsschiene (2) verfahrbar ist. An diesem Lauf- 
wagen (10) ist auch eine etn Antriebs-Ritzel (7) aufweisen- 
de Antriebs-Einheit (4) angeordnet. Die Rolle (3) und/oder 
die Antriebs-Einheit (4) ist entlang einer senkrecht zur 
FQhrungsschiene (2) stehenden Achse (11) verschiebbar, 
sodass der Abstand (A) zwischen der von den Lauffltchen 
der Rolle (3) einerseits und der LaufflSche des Antriebs- 
Ritzeis (7) andererseits gebtldeten parailelen Linien selbst- 
tatig venlnderbar ist. Auf diese Weise ist auch in Kurven 
oder Biegungen der Fuhrungsschiene (2) ein leichtg&ngi- 
ges und storungsfreies Fahren der Schiebewandelemente 
(1) gewahrleistet. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schiebe- 
wand mit motorischem Antrieb, die mindestens zwei 
an mindestens einer ortsfest waagerecht anzuord- 
nenden FGhrungsschiene hangend gelagerte und 
verfahrbare Schiebewand-Elemente aufweist, wo- 
bei mindestens einem der Schiebewand-Elemente 
mindestens eine eigene Antriebseinheit zugeordnet 
ist, deren Antriebs-Achse mit Mitteln versehen ist, 
duich die in Wirkverbindung mit einer entlang der 
FGhrungsschiene oder annahemd parallel zu dieser 
angeordneten Angriffsflache Oder einem Angriffspro- 
fil das Schiebewand-Element entlang der Fuhrungs- 
schiene verfahrbar ist. 

Derartige Schiebewande sind fur die verschie- 
densten Zwecke einsetzbar. Je nach Verwendung 
kdnnen die einzelnen Schiebewand-Elemente mit 
einem geschlossenen Paneel, z.B. aus Holz Oder 
Metall oder aber mit einer durchsichtigen und licht- 
durchlassigen Scheibe, beispielsweise aus Glas, 
versehen werden. Mit einer Schiebewand kann ein 
grosser Raum unterteilbar gestaltet werden. Auch 
sind durch Schiebewande GeschSftslokale in Ein- 
kaufszentren oder Einkaufspassagen von den 
Durchgangsbereichen abschliessbar. Urn diese Be- 
reiche innenarchitektonisch moglichst ansprechend 
gestalten zu kdnnen, ist es oft erforderlich, dass die 
Schiebewand, bzw. deren Fuhrungsschiene, mit en- 
gem Radius urn Ecken herumgefOhrt wird. Bei- 
spielsweise urn eine in einem Eckbereich liegende 
Verkaufsflache abschltessen zu kdnnen oder auch 
urn die Schiebewand-Elemente urns Eck herum in 
einen nicht einsehbaren Abstellbereich verfahren zu 
kdnnen. Die voriiegende Art von Schiebewand, bei 
der die einzelnen Schiebewand-Elemente jeweils 
Qber einen eigenen Antriebsmotor verfOgen, weisen 
zwar einen hohen Bedienungskomfort auf, bezGg- 
lich des fahrbaren Kurvenradius sind indessen 
Grenzen gesetzt. 

Die vorliegende Erfindung stellt sich daher die 
Aufgabe, eine Schiebewand mit motorischem An- 
trieb gemass Oberbegriff des Patentanspruchs 1 zu 
schaffen, die auch urn enge Kurvenradien herum- 
fuhrbar ist, bei welcher ausserdem ein langlebiges 
und stdrungsfreies Funktionieren sichergestellt ist. 

Die erfindungsgemasse Schiebewand entspricht 
den kennzeichnenden Merkmalen des Patentan- 
spruchs 1. Weitere Ausgestaltungen der Erfindung 
gehen aus den abhangigen Patentanspruchen her- 
vor. 

Nachfolgend werden anhand der Zeichnung eini- 
ge bevorzugte AusfGhrungsbeispiele des Erfin- 
dungsgegenstandes naher beschrieben. 

Rg. 1 bis 3 zeigen je eine Ansicht der Antriebs- 
einheit eines Schiebewand- Elementes mit einem 
Schnitt der Fuhrungsschiene; 

Fig. 4 zeigt eine Ansicht des Antriebs-Ritzels der 
Antriebseinheiten nach den Rg. 1 bis 3; 

Fig. 5 zeigt je eine Antriebseinheit in einer Fuh- 
rungsschienen-Kurve und einer Fuhrungsschienen- 
Gerade; 

Fig. 6 bis 7 zeigen ein weiteres AusfGhrungsbei- 
spiel. 



Die Antriebseinheit eines Schiebewand-Elemen- 
tes nach Rg. 1 bis 3 ist jeweils am oberen Ende je- 
den einzelnen Schiebewand-Elementes 1 zu befes- 
tigen. Wie an sich bekannt, sind die Schiebewand- 
Elemente an einer im Deckenbereich eines zu un- 
terteilenden oder abzuschliessenden Raumes waa- 
gerecht verlaufenden Fuhrungsschiene 2 gelagert 
und verfahrbar. Die einzelnen Schiebewand-Ele- 
mente 1 sind gewdhnlich als stehend angeordnete, 
schmale Rechtecke ausgebildet, die im Bereich bei- 
der Enden ihrer oberen Kante je mit einer in die 
Fuhrungsschiene 2 einzugreifen bestimmten Lage- 
rung versehen sind. Im voriiegenden Beispiei nan- 
delt es sich urn eine im Wesentlichen c-fdrmigen 
Fuhrungsschiene 2, an welcher zwei an der Ober- 
kante eines Schiebewand-Elementes 1 angeordnete 
Lagerungen mittels Rollen 3 hangend gefOhrt sind. 
Bne dieser beiden lagerungen weist die dargestell- 
te und im Folgenden ausfuhriich beschriebene An- 
triebseinheit 4 auf. 

Der Antrieb wird von einem vorzugsweise als 
Gieichstrommotor ausgebildeten Elektromotor 5 ge- 
leistet. An dessen Antriebs-Achse ist im voriiegen- 
den Beispiei, nach Zwischenschaltung eines Getrie- 
bes 6 t ein Antriebs-Ritzel 7 vorgesehen, das in ei- 
nen in eine entsprechende Ausnehmung 8 der 
FGhrungsschiene 2 ortsfest angeordneten Zahnrie- 
men 9 einzugreifen bestimmt ist. Der Zahnriemen 9 
erstreckt sich Gber die ganze Lange der FGhrungs- 
schiene 2, sodass das Schiebewand-Element durch 
Drehung des Antriebs-Ritzels 7 an der Fuhrungs- 
schiene 2 entlang verfahrbar ist. An Steile eines 
Zahnriemens 9 kann auch eine ebenfalls ortsfest 
angeordnete Kette vorgesehen werden. Dies kann 
insbesondere dort von Vorteil sein, wo besonders 
schwere Schiebewand-Elemente bewegt werden 
mGssen. 

Fur die vorliegende Erfindung ist die Anordnung 
und Lagerung der Antriebseinheit 4 am die Rollen 3 
tragenden Laufwagen 10 von besonderer Bedeu- 
tung. Wie aus Rg. 4 hervorgeht, weist der Laufwa- 
gen 10 zwei in Reihe angeordnete Rollen 3 auf. Es 
sind also zwei in Langsrichtung der Fuhrungsschie- 
ne 2 aufeinander folgende, quer zur FGhrungsschie- 
ne 2 stehende Drehachsen vorhanden. Eine in 
Schienenlangsrichtung zwischen diesen beiden ers- 
ten, jedoch auf einer tieferen Ebene liegende dritte 
Drehachse wird von der Antriebs-Achse des An- 
triebs-Ritzels 7 gebildet. Das Antriebs-Ritzel 7 greift 
in eine an der Unterseite der FGhrungsschiene 2 
ausgeformte, nach unten offene c-fdrmige Rinne 
ein. in deren oben liegendem Boden der Zahnrie- 
men 9 oder eine Kette in der Ausnehmung 8 fest- 
gehaften wird. Die Antriebs-Achse veriauft also pa- 
rallel zu den Rollen-Drehachsen. Durch die an- 
triebstechnisch an sich sinnvolle Anordnung des 
Antriebs-Ritzels 7 ergibt sich jedoch das Problem 
einer moglichen Verkantung, sobald das Schiebe- 
wand-Element 1 entlang einer mit engem Radius 
gefGhrten FGhrungsschienen-Biegung gefahren wird. 

Urn diesem Problem wirksam zu begegnen, ist 
die Antriebs-Einheit 4 gegenGber dem Laufwagen 
10 bezGglich der Langsrichtung der Antriebs-Achse 
verschiebbar gelagert. Zu diesem Zweck sind im 
voriiegenden Beispiei zwei mit dem Laufwagen 10 
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verbundene Bolzen 11 vorgesehen, an denen die 
Antriebseinheit 4 mittels je eines Lagers 12, vor- 
zugsweise eines Gleitlagers Oder eines Kugellagers, 
gleitend gelagert ist Durch den auf diese Weise 
geschaffenen Spielraum kann sich der Antriebs-Rit- 
zel 7 gegenuber der Lage der Roilen 3 in Achsrich- 
tung hin und her bewegen. Anders ausgedrGckt, der 
Abstand A zwischen der von den Lauffiachen der 
Roilen 3 einerseits und der Lauffiache des Antriebs- 
Ritzels 7 andererseits gebildeten zwei parallelen Li- 
nien ist selbsttatig veranderbar. Wie auch aus Rg. 5 
ersichtlich, ist dies die Vorausseteung, urn enge 
Kurven-Radien fahren zu konnen. Schon eine kleine 
Verschiebung des Antriebs-Ritzels 7 genOgt, um ei- 
nen stdrungsfreien Lauf sicherzustellen. Die be- 
schriebene Konstruktion arbeitet voliig problemlos. 

In einer besonderen Ausfuhrung nach den Rg. 6 
und 7 ist die Funktion der Roilen aufgeteilt. Hier ist 
nur eine Trag-Rolle 21 vorgesehen, an der das 
Schiebewand-Element 1 h&ngend getragen wird. 
Der spurtreue Lauf wird von zwei Fuhrungs-Rollen 
22 sichergestellt, von denen je eine zu beiden Sei- 
ten der Trag-Rolle 21 angeordnet ist. Im Gegensatz 
zur Trag-Rolle 21 sind die beiden FQhrungs-Rollen 
22 an einer senkrecht angeordneten Drehachse ge- 
lagert. Zur Aufnahme der sich hierdurch in einer 
waagerechten Ebene drehenden FQhrungs-Rollen 
22 ist an der FOhrungsschiene 2 eine u-fdrmige 
Rinne 23 ausgeformt. Wie bei den vorgehend be- 
schriebenen AusfOhrungsbeispielen, sind die Trag- 
und Fuhrungs-Rollen 21 bzw. 22 jeweils an einem 
Laufwagen 10 gelagert. Die Antriebseinheit 4 und 
das Antriebs-Ritzei 7 sind unver&ndert. 

Abgesehen von der aus Rg. 6 ersichtlichen u- 
formigen Rinne 23 fur die FQhrungs-Rollen 22, ist 
die Fuhrungsschiene 2 in alien Beispielen gleich. 
Sie ist gemass Rg. 1 mittels durch Bohrungen 13 
gefuhrte Schrauben an der Decke befestigbar. Bei- 
derseits der Fuhrungsschienen-Mitte sind zwei zu- 
einander gerichtete c-fdrmige Ausformungen 14 vor- 
gesehen, wobei der Bereich des unteren C-Steges 
15 als Lauffiache fur die Roilen 3 dient. In den vor- 
liegenden Beispielen ist an jeder Achse nur eine 
Rolle 3 bzw. Trag-Rolle 21 vorgesehen, es konnten 
aber auch je zwei Roilen vorhanden sein, je eine in 
jeder der beiden c-fdrmigen Ausformungen 14 der 
Fuhrungsschiene 2. Im Bereich des unteren C-Ste- 
ges 15 befindet sich je eine Ausnehmung 16. In 
dieser Ausnehmung 16 ist ein Laufprofil 17 aufge- 
nommen, auf dem die Roilen 3 laufen. Hierdurch 
ergeben sich verschiedene Vorteile. So kann die 
FOhrungsschiene 2 aus einem Leichtmetall, insbe- 
sondere aus Aluminium, bestehen, wahrend das 
Laufprofil 17 aus einem harteren Material, z.B. aus 
Stahl sein kann. Die Verwendung einer Fuhrungs- 
schiene 2 aus Aluminium ist an sich zweckmassig, 
durch das Gewicht der Schiebewand-Elemente 1 
und deren haufigem Bewegen wurden die Roilen 3, 
bzw. die Trag-Rolle 21, die Lauffiache jedoch sehr 
bald beschadigen. Dieser Nachteil wird durch das 
Einschieben eines Laufprofils 17 aus Stahl vermie- 
den. Zugleich ergibt sich die Moglichkeit, das Lauf- 
profil 17 nach Bedarf zu ersetzen. 

Diese Konstruktion eroffnet schliesslich die weite- 
re Moglichkeit, fur den jeweiligen Einsatzzweck zu- 



sammen mit anders geformten Roilen 3 oder Trag- 
Rollen 21 je ein anderes Laufprofil 17 zu verwen- 
den. Die Rolle 3 nach Rg. 2 weist beispielsweise 
eine konkave Lauffiache 18 auf, welcher ein im 

5 Querschnitt konvexes, d.h. mittig annahemd u-fdr- 
mig nach oben gewdlbtes Laufprofil 19 zugeordnet 
ist. Hierdurch ergibt sich u.a. eine besondere Spur- 
treue. Eine weitere Variante geht aus Rg. 3 hervor. 
Das Laufprofil 20 besteht aus einer Grundplatte, auf 

10 die ein zumindest oben abgerundetes schienenarti- 
ges Profil aufgesetzt ist. 

Es liegt im Rahmen der Erfindung, die Schiebe- 
wand im Einzelnen technisch anders ais in den be- 
schriebenen, bevorzugten AusfQhrungsbeispielen zu 

15 konzipieren. Wesentlich ist nur, dass durch den Be- 
wegungsspielraum des Antriebs-Ritzels 7 und der 
Roilen 3 zueinander, und zwar in Bezug auf die 
Verschiebbarkert in einer senkrecht zur FOhrungs- 
schiene 2 stehenden Richtung, stets ein leichtgangi- 

20 gas und stdrungsfretes Fahren der Schiebewand- 
Elemente 1 gewahrleistet ist. 

PatentansprQche 

25 1. Schiebewand mtt motorischem Antrieb, die 
mindestens zwei an mindestens einer ortsfest waa- 
gerecht anzuordnenden Fuhrungsschiene (2) han- 
gend gelagerte und verfahrbare Schiebewand-Ele- 
mente (1) aufweist, wobei mindestens einem der 

30 Schiebewand-Elemente (1) mindestens eine eigene 
Antriebs-Einheit (4) zugeordnet ist, deren Antriebs- 
Achse mit Mittein (7) versehen ist, durch die in 
Wirtcverbindung mit einer entlang der FOhrungs- 
schiene (2) oder parallel zu dieser angeordneten 

35 Angriffsflache oder einem Angriffsprofil (9) das 
Schiebewand-Element (1) entlang der Fuhrungs- 
schiene (2) verfahrbar ist, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Position der dem Antrieb dienenden Mittel 
(7) einerseits und die Position von Mitteln (3, 21) 

40 an denen das Schiebewand-Element (1) hingend 
und verfahrbar an der Fuhrungsschiene (2) gelagert 
ist andererseits, zueinander selbsttatig ver&nderbar 
ist, um auch in Kurven oder Biegungen der FOh- 
rungsschiene (2) ein leichtgangiges und stdrungs- 

45 freies Fahren der Schiebewandelemente (1) zu ge- 
w^hrleisten. 

2. Schiebewand nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass im Bereich des oberen Endes 
des Schiebewand-Elementes (1) an mindestens ei- 

50 nem Laufwagen (10) oder an einer entsprechenden 
Ausformung mindestens eine Rolle (3, 21) vorgese- 
hen ist, an der das Schiebewand-Element (1) ent- 
lang der FOhrungsschiene (2) hingend verfahrbar 
ist. an welchem Laufwagen (10) oder an welcher 

55 Ausformung auch die mindestens ein Antriebs-Rad 
oder ein Antriebs-Ritzei (7) aufweisende Antriebs- 
Einheit (4) angeordnet ist. 

3. Schiebewand nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Rolle bzw. Roilen (3, 21) 

60 und/oder die Antriebs-Einheit (4) entlang einer an- 
nahemd senkrecht bzw. im rechten Winkel zur Fuh- 
rungsschiene (2) stehenden Achse (11) verschieb- 
bar sind bzw. ist, sodass der Abstand (A) zwischen 
der von den Lauffiachen der Rolle bzw. Roilen (3, 

65 21) einerseits und der Lauffiache des Antriebs-Ra- 
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des oder Antriebs-Ritzels (7) andererseits gebilde- 
ten parallelen Unien selbsttatig venlnderbarist. 

4. Schiebewand nach einem der AnsprGche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine 
Trag-Rolle (21) vorgesehen ist, an der das Schiebe- 5 
wand-Element (1) hangend getragen wird, wobei 

der spurtreue Lauf von mindestens einer zusatzli- 
chen Fuhrungs-Rolle (22) sichergesteilt ist. 

5. Schiebewand nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass mindestens eine Trag-Rolle (21) 10 
vorgesehen ist r die urn eine annahernd senkrecht 
stehende Drehachse drehbar ist, wahrend die FGh- 
rungs-Rolle (22), z.B. je eine zu beiden Seiten der 
Trag-Rolle (21) oder Trag-Rollen angeordnete Fuh- 
rungs-Rolle (22), an einer senkrecht angeordneten 15 
Drehachse gelagert ist bzw. sind, wobei zur Auf- 
nahme der sich hierdurch in einer waagerechten 
Ebene drehenden Fuhrungs-Rollen (22) an der Fuh- 
rungsschiene (2) eine u-f3rmige oder c-fdrmige Rin- 

ne (23) ausgeformt ist. 20 

6. Schiebewand nach einem der AnsprGche 3 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein 
mit dem Laufwagen (10) verbundener Bolzen (11) 
vorgesehen ist, an dem die Antriebs-Einheit (4) mit- 

tels mindestens eines Lagers (12), vorzugsweise ei- 25 
nes Gleitiagers oder eines Kugellagers, ojeitend ge- 
lagert ist. 

7. Schiebewand nach einem der AnsprGche 2 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, dass der Laufwagen 

(10) zwei in Reihe angeordnete, d.h. in Langsrich- 30 
tung der FOhrungsschiene (2) aufeinander folgende 
Drehachsen fQr mindestens je eine Rolle (3, 21) 
aufweist, wobei eine in SchienenlSngsrichtung zwi- 
schen diesen beiden ersten liegende dritte Dreh- 
achse von der Antriebs-Achse des Antriebs-Rades 35 
oder Antriebs-Ritzels (7) gebildet wird. 

8. Schiebewand nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Antriebs-Achse des An- 
triebs-Rades oder Antriebs-Ritzels (7) auf einer an- 
deren Ebene liegt als die Drehachsen der Rolle 40 
oder der Rollen (3, 21). 

9. Schiebewand nach einem der AnsprGche 2 bis 
8, dadurch gekennzeichnet, dass die FOhrungs- 
schiene (2) mindestens eine c-fdrmige Ausformung 

(14) aufweist, wobei der Bereich eines unteren C- 45 
Steges (15) als Laufffcche fQr Rollen (3, 21) dient 
und wobei an der FOhrungsschiene (2) mindestens 
eine nach unten gerichtete Angriffsflache oder ein 
Angrrffsprofil (9) fQr das Antriebs-Rad oder das An- 
triebs-Ritzel (7) angeordnet ist. 50 

10. Schiebewand nach einem der AnsprQche 2 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die beispiels- 
weise aus Aluminium bestehende FOhrungsschiene 
(2) mindestens eine Ausnehmung (16) aufweist, in 

der ein Laufprofil (17), beispielswetse aus einem 55 
verschleissfesten Material, wie Stahl, fOr die Rolle 
Oder die Rollen (3, 21) aufgenommen ist. 

11. Schiebewand nach einem der Anspruche 2 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Rolle 
oder die Rollen (3, 21) erne konkave Lauffiache so 
(18) aufweist. welcher fuhrungsschienenseitig ein im 
Querschnitt konvexes, z.B. ein mittig annahernd u- 
f6rmig nach oben gewdlbtes Laufprofil (19), zuge- 
ordnet ist. 

12. Schiebewand nach einem der AnsprQche 2 65 



bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Rolle 
oder die Rollen (3, 21) eine annahernd konkave 
lauffiache (18) aufweist, welcher fGhrungsschienen- 
seitig ein Laufprofil (20) zugeordnet ist, das ein zu- 
mindest oben abgerundetes schienenartiges Profil 
aufweist oder auf das ein solches schienenartiges 
Profil aufgesetzt ist. 
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